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Leeswijzer: 

De voorliggende nota moet gelezen worden als een verkeerskundig advies en 

voorstel voor inrichting van de route. 

De analyse brengt de kwaliteiten en de knelpunten in beeld. De actietabel reikt 

oplossingen aan om de route in te richten als veilige en comfortabele groene 

fietsroute. 

Het is aan de gemeenten zelf om na te gaan en te bepalen in hoeverre en hoe ze 

deze aanbevelingen in de praktijk omzetten. We bevelen sterk aan om de 

verdere uitwerking van de route te bespreken met alle betrokken gemeenten. 
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1. Inleiding
�

1.1. Probleemstelling / aanleiding 

Met de Mobiliteitsstudie Noorderkempen heeft de provincie Antwerpen een 

bovenlokale mobiliteitsvisie voor de regio uitgewerkt. Een visie die niet enkel 

over mobiliteit gaat, maar verkeersbewegingen relateert aan ruimtelijke 

ordening, economie en milieu. Deze studie doet vooral uitspraken over de 

hoofdstructuren van het gemotoriseerd verkeer en openbaar vervoer maar geeft 

ook een aanzet voor een visie op fietsroutes. Binnen het actieplan van de 

mobiliteitsstudie wordt onder actiepunt 16 een ‘Opmaak Fietsplan 

Noorderkempen’ voorzien. 

De opmaak van het fietsplan wordt in het kader van de voorliggende studie 

gezien als een gericht onderzoek dat resulteert in enerzijds het selecteren en 

toevoegen van ‘groene fietsroutes’ aan de bestaande fietsroutenetwerken en 

anderzijds het uitwerken van gerichte maatregelen om deze groene routes te 

optimaliseren. Dit alles kadert binnen de visie van de Mobiliteitsstudie 

Noorderkempen waarin gekozen wordt voor het bundelen van regionaal 

autoverkeer en het tegelijkertijd autoluw(er) maken van diverse andere routes in 

het studiegebied. In de Mobiliteitsstudie Noorderkempen is dit als volgt 

verwoord: 

“De mobiliteitsstudie Noorderkempen voorziet de downgrading van 

verschillende lokale wegen. Waar deze wegen gelegen zijn in de groene 

kamers van de regio, kunnen zij dienst doen als functionele groene 

fietsroutes.” 

1.2. Doel van de opdracht 

In de Mobiliteitsstudie Noorderkempen zijn al mogelijke groene routes 

geselecteerd en werd een eerste inschatting gemaakt van de mogelijkheden en 

knelpunten. De studie Opmaak Fietsplan Noorderkempen – Groene Routes is 

vooral een toets en uitwerking van deze initiële inschattingen in de 

Mobiliteitsstudie Noorderkempen. De studie Fietsplan Noorderkempen - Groene 

Routes heeft de volgende finaliteit: 

1.	 Het opstellen van een algemeen beoordelingskader voor Groene

Fietsroutes.


2.	 Bepalen welke maatregelen op het terrein voorgesteld kunnen worden 

voor de verschillende ontwerpvarianten. 

3.	 Het ontwikkelen van een ‘toolbox’ met voorbeelden voor ontwikkeling van 

Groene Routes. 

Het gaat hierbij om de volgende routes: 

Potentiele groene routes: 

1. Brecht-Schilde via Abdijlaan (relatie met bruggen van het Kanaal Schoten-Turnhout-
Dessel) 

2. Malle-Turnhout 

3. Turnhout-Arendonk 

4. Turnhout-Tielen via Zevendonkseweg 

5. Tangent Merksplas-OudTurnhout (relatie met bruggen van het Kanaal Schoten-Turnhout-
Dessel) 

6. Baarle-Turnhout (relatie met bruggen van het Kanaal Schoten-Turnhout-Dessel); 

7. Wechelderzande-Malle 

8. Lilsedijk (zone N153/N132) 
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          Figuur 1 - De geselecteerde Groene Routes binnen de Noorderkempen 

1.3. Wat zijn Groene Routes? 

Een Groene Route heeft een hoge belevingswaarde door de wijze waarop de 

route is geïntegreerd in het bestaande (stedelijke) landschap. Buiten de kernen 

gaat de Groene Route voor een groot deel door open ruimte (natuur, 

landschappelijk waardevolle zones, landbouwgebieden) terwijl de route in 

bebouwd gebied een zo aantrekkelijk mogelijk traject volgt, bijvoorbeeld langs 

groenstructuren, historische kernen of cultureel erfgoed. Een Groene Route 

verbindt (lokale) attractiepolen en is zeker bedoeld voor functionele 

fietsverplaatsingen. De lengte van een Groene Route wordt vooral bepaald door 

de afstand tussen de kernen die worden verbonden. Vanwege het functionele 

karakter is het belangrijk dat de route comfortabel is met zo weinig mogelijk 

oponthoud. 

Bij Groene Routes1 gaan we ervan uit dat er in principe geen specifieke 

fietsinfrastructuur zoals fietspaden wordt voorzien. Fietsers en auto’s worden 

bij voorkeur gemengd en vaak maakt een Groene Route onderdeel uit van een 

groter gebied met gemengd fietsverkeer: zone-30 binnen de bebouwde kom en 

zone-50 buiten de bebouwde kom. Groene Routes kunnen dus bestaan uit wegen 

waar geen autoverkeer is toegestaan zoals trage wegen en jaagpaden, maar het 

kunnen ook wegen zijn die worden gebruikt door autoverkeer, maar die volgens 

hun wegcategorie en inrichting gemengd fietsverkeer toe laten. 

1 In het kader van deze studie is het beoordelingskader toegepast op Groene Routes. Dezelfde 
principes kunnen ook worden toegepast in stedelijk gebied indien de snelheidsregimes voor 
autoverkeer worden aangepast. 
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Langs sommige gedeeltes van Groene Routes zijn aparte fietsvoorzieningen 

nodig omdat de snelheid en functie van de weg menging van fiets en auto niet 

toestaan, maar dit is niet het uitgangspunt bij de keuze voor een Groene Routes. 

Ook als aparte fietsvoorzieningen nodig zijn, wordt gestreefd naar een route met 

een hoge belevingswaarde met een nadruk op fietskwaliteit en comfort. 

De analyse en de aanbevelingen in deze nota zijn gericht op het creëren van een 

kwalitatieve interessante en verkeersveilige Groene Route. 

Verkeersveiligheidsprincipes wegen daarbij zwaar. Het is aan de wegbeheerder 

om deze te realiseren afhankelijk van draagvlak en financiële draagkracht. 

Een Groene Route heeft samengevat de volgende kenmerken: 

• Groene Routes vormen geen netwerk; 

• Het zijn bovenlokale functionele verbindingen van A naar B 

• Ze liggen in een autlouwe en aangenaame omgeving met een hoge 

belevingswaarde; 

• Over bestaande infrastructuren die geen belangrijke verkeersfunctie meer 

hebben; 

• Gemengd met autoverkeer, zonder aparte fietsinfrastructuur; 

• Aanvullend op (BFF)fietsroutes die vaak langs wegen liggen met een 

belangrijke verkeersfunctie; 

• Goed te vinden door logische ligging en eventuele bewegwijzering. 

1.4. De selectie en beoordeling van een Groene Route 

Voor de selectie van Groene Routes bestaat geen vaste procedure. Er kunnen 

verschillende redenen zijn waarom gemeenten de piste van een Groene Route 

verder wil onderzoeken. De aanleiding om een Groene Route te ontwikkelen 

kunnen verkeerskundig zijn, maar ook planologisch. Een Groene Route biedt de 

mogelijkheid om zonder grote extra financiële inspanning fietsvriendelijke routes 

aan te bieden. Door de routes te koppelen aan ruimtelijke ontwikkelen 

(stedenbouw, landschap), kan ervoor worden gezorgd dat de route aantrekkelijk 

wordt (of blijft) om te fietsen en dat de route ook gunstig gesitueerd is ten 

opzichte van herkomsten en bestemmingen. Het ontwikkelen van Groene Routes 

kan ook perfect onderdeel zijn van een visie op trage wegen. 

Het cascadeprincipe 

Het is niet altijd eenvoudig om te bepalen of een bepaald traject zich 

daadwerkelijk leent voor de ontwikkeling als Groene Route en welke 

maatregelen hiervoor minimaal nodig zijn. Voor de beoordeling van een 

mogelijke groene route hanteren we het ‘cascadeprincipe’ waarbij we steeds 

gedetailleerder naar de route kijken. Om de kwaliteit van een Groene Route 

inzichtelijk te maken en te bepalen welke maatregelen nodig zijn, wordt het 

traject eerst getoetst op het hoogste schaalniveau, Omgeving, vervolgens op 

niveau van Structuur, dan op Gebruik en pas in laatste instantie op niveau van 

Inrichting/ontwerp. 
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De vier groepen factoren corresponderen met de stappen van de beoordeling: 

▫	 Niveau Omgeving: aantrekkelijkheid en belevingswaarde. 

▫	 Niveau Structuur: ligging van de route in het totale wegennet voor auto en 

fiets. 

▫	 Niveau Gebruik: gebruik van de route door verschillende verkeerssoorten, 

samenstelling van het verkeer en snelheden als een ‘vorm van gebruik’. 

▫	 Niveau Inrichting/ontwerp: Wegbreedte, snelheidsremmers, verharding, 

enz. 

Hierdoor wordt ook duidelijk dat het slagen van een Groene Route wordt bepaald 

door de vier niveaus samen en dat maatregelen op het juiste niveau genomen 

moeten worden. Daarnaast kunnen nog flankerende maatregelen worden 

genomen die het gebruik van de Groene Route ondersteunen. Hierbij kan worden 

gedacht aan communicatie, vergroten van de herkenbaarheid en leesbaarheid 

van Groene Routes, of gebruik van routeplanners. 
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2. Analyse Turnhout – Baarle (route 6)
�

Algemene positionering van de route 

De route is ongeveer 13 km lang (traject Turnhout – Baarle Hertog) en autovrij 

en is gekend als het Bels Lijntje. De route verbindt Turnhout met Baarle-Hertog 

en gaat verder tot Tilburg. In Turnhout sluit de route aan op de 

stationsomgeving en het stadscentrum (scholen, kantoren, winkels, 

cultuurcentrum, …). 

Vanaf de Guldensporenlei ligt er in de Hollandsestraat aan 

dubbelrichtingsfietspad. Het fietspad is gescheiden van de rijweg met een haag 

en er zijn geen kruispunten. Vrij snel buigt het fietspad af van de straat. Naast 

het fietspad ligt een buurtparkje, aan de overzijde van de spoorlijn ligt een 

groter park. De fietsroute kruist het kanaal via een brug en er is aansluiting op 

het jaagpad. 

De noordzijde van het kanaal wordt de komende decennia ontwikkeld. Het 

ruimtelijk concept is opgevat vanuit drie woonclusters in een groene vinger park, 

om zo het groen landelijke karakter te bewaren. De fietsroute ligt hier op een 

talud, een voormalige spoorwegbedding (spoorlijn Turnhout-Tilburg). In het 

noorden van Turnhout ligt het Turnhoutse Vennengebied. 

Ten noorden van de N132 fietst men voorbij het gehucht Weelde Statie. 

Vervolgens passeert men de grens met Nederland. Het grensgebied is hier heel 

grillig en wordt de enclave Baarle-Hertog (B) Baarle-Nassau (Nl) genoemd. Deze 

gemeente bevat kavels zowel op Nederlands als Belgisch grondgebied. Het is een 

Belgisch ‘eiland’ in Nederland met een complex grenzenspel tot op 

perceelsniveau. Baarle is dan ook een toeristische trekpleister. 

De route gaat verder tot in Tilburg, door agrarisch gebied. In de dorpskernen en 

de woonwijken is de route ingebed in een groene buffer. Ten zuiden van Alphen 

is de spoorwegbedding niet meer leesbaar omdat er een bedrijventerrein op is 

gebouwd. De fietser wordt langs wegen met fietspaden er omheen geleid. Ten 

noorden van Alphen kan men terug over het Bels Lijntje fietsen. In Tilburg 

eindigt de route op de Baronnielaan, de laatste 1.500 m van de route is 

verdwenen en vindt geen aansluiting meer op de spoorlijn Breda – Eindhoven. 
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2.1. Omgeving 

2.1.1. LANDSCHAP EN GROEN 

De voorziene route van Turnhout naar Baarle heeft een duidelijk Groene Route 

potentieel. Meer dan de helft van de route loopt door het Land van Turnhout-

Poppel een gevarieerd traditioneel landschap met akkers, weilanden, heide, 

bossen en vennen. Deze zone is een natuurgebied van Europees belang. In het 

gebied liggen nog zandwegen die typerend zijn voor de Kempen. Langs de route 

staat ter hoogte van het ven Kleine Klotteraard een uitkijktoren in het Turnhouts 

Vennegebied (een Erfgoed ankerplaats). Niet ver van de route is ook het 

bezoekerscentrum Klein Engelandhoeve gevestigd (langs de N119 nabij de 

Dombergstraat). 

Het landschap tussen Weelde en Baarle is een monotoon landschap dat bestaat 

uit akkers en weilanden, kenmerkend voor de Noorderkempen (grote 

landbouwpercelen). Langs de fietsroute (oude spoorwegbedding) zijn nog altijd 

kleine landschapselementen te vinden. 

Omwille van de landschappelijke kwaliteit rondom een groot gedeelte van de 

route is dit onderdeel als positief beoordeeld. 
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2.1.2. BEBOUWING EN ERFGOED 

Het Bels Lijntje is een oude spoorlijn die Turnhout met Tilburg verbindt via 

Baarle-Hertog (Be) en Baarle-Nassau (Nl). Het spoorlijntje en het 

stationsgebouw dat nog langs de route ligt, zijn vanuit historische perspectief 

interessant. Baarle zelf is inmiddels een toeristische trekpleister, onder andere 

vanwege het complexe verloop van de grenzen dat soms tot op perceel niveau 

gaat. 

Binnen een straal van 200 meter rondom de route liggen ongeveer 30 objecten 

die voorkomen op de lijst van Erfgoed relicten (op basis van een GIS analyse). 

Ze variëren van het de oude ambtswoning voor de stationschef en de ontvanger 

van de tol tot begijnhuizen en oude hoeves. 

Erfgoed is positief beoordeeld. 

2.1.3. AANTREKKELIJKHEID 

De route passeert een grote variëteit aan landschappen en bebouwde 

omgevingen van een hoge kwaliteit. De route is gevarieerd, hoewel sommige 

delen van de route wat monotoon zijn. 

Langs het gehele traject wordt niet geparkeerd. 

De gedeeltes van de route die door natuurgebied lopen, zijn niet verlicht. Het 

gaat hierbij om ongeveer de helft van de route, maar er is een alternatief via de 

N119. Dit sluit aan bij de visie dat Groene Routes in principe ‘s nachts niet 

verlicht zijn tenzij de route een belangrijk functioneel gebruik zonder verlicht 

alternatief heeft waardoor verlichting gewenst is. Het is mogelijk om te werken 

met verlichting die enkel brandt als er fietsers zijn, maar ervaringen van onder 

andere Ravels laten zien dat ook dieren gedetecteerd worden waardoor de 

verlichting te vaak aanspringt. Een andere optie is groene LED-verlichting die 

minder hinderlijk is voor fauna. Hiermee lopen nu testen, onder andere in 

Nederland. 

De aantrekkelijkheid van de route is als positief beoordeeld. 

2.1.4. ACTIES OP NIVEAU VAN ‘OMGEVING’ 

O1. Indien vanwege intensief functioneel gebruik van de route toch verlichting in 

buitengebied gewenst is: verlichting kiezen die zo min mogelijk hinder 

veroorzaakt. 
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2.2. Structuur 

2.2.1. AUTONETWERK 

De route is ongeveer 13 km lang (traject Turnhout – Baarle Hertog) en autovrij. 

De N 119 loopt parallel aan het Bels Lijntje en verbindt Turnhout met Baarle en 

verder richting Nederland. Fietsers komen alleen auto’s tegen bij het kruisen van 

de hoofdwegen en aan het begin en einde van het traject in Turnhout en Baarle. 

Het Autonetwerk hebben we positief beoordeeld. 

2.2.2. HERKENBARE FIETSROUTE 

De Groene Route via het Bels Lijntje loopt over een duidelijk herkenbare 

infrastructuur. Vanuit de omliggende wijken kan worden aangetakt op de route, 

maar op een aantal plaatsen is dit onduidelijk of ontbreken rechtstreekse 

verbindingen, bijvoorbeeld in Baarle. Een aandachtspunt in Turnhout is de recent 

gebouwde fietsbrug waardoor er momenteel geen aansluiting meer is tussen het 

Bels Lijntje en de Uitbreidingsstraat. Het niveauverschil is te groot, en de 

Uitbreidingsstraat gaat onder het Bels Lijntje door (brug). 

De Herkenbaarheid van fietsroute hebben we positief beoordeeld. 
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2.2.3. KRUISPUNTEN AUTO-FIETSNETWERK 

Het Bels Lijntje kruist 4 keer een N-weg en verschillende lokale wegen (zie 

onderstaande tabel). 

gemeente Turnhout Ravels Baarle Hertog - Baarle Nassau 

straatnaam kruispunt 

G
uldensporenlei

V
eldekensstraat

B
elslijntje

P
rojectzone H

eizijdsevelden

H
eizijde

D
ennenstraat

N
119 (sec II)

D
om

bergstraat

trage w
eg

N
119 (sec II)

N
132 (lok I)

Z
evenhuizenbaan

S
chaluinen

S
chaluinen

D
onkerstraat

P
astoor de K

aterstraat

N
639

Leliestraat

R
eigerlaan

S
portlaan 

belangrijk kruispunt 
Groene Route Nl 

straatnaam Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels- Bels
straat lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje lijntje 
fietspad 

straatnaam kruispunt 

R
 S

niedersstraat

aftakking naar jaagpad

aftakking naar jaagpad

H
eizijde

D
ennenstraat

N
119 (sec II)

D
om

bergstraat

N
119 (sec II)

N
132 (lok I)

Z
evenhuizenbaan

S
chaluinen

S
chaluinen

D
onkerstraat

P
astoor de K

aterstraat

N
639

Leliestraat

R
eigerlaan

S
portlaan 

Station Hollands 
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De kruispunten met de N-wegen zijn zowel voor de fietser als voor de 

automobilist vaak onverwacht en vormen daardoor een belangrijk aandachtspunt 

gezien de hoge snelheid van het autoverkeer. De kruispunten met de overige 

wegen zijn wat drukte en zichtbaarheid divers en vormen eveneens een 

aandachtspunt. Slechte zichtbaarheid van de kruispunten is onder andere een 

probleem bij de Heizijde, Dennenstraat en Dombergstraat. 

De kruising met de Heizijde moet nader worden bekeken in relatie tot de nieuwe 

ontwikkelingen in de omgeving. Wat wordt de functie van deze lokale weg? Het 

is mogelijk dat er nieuwe fietsroutes aangesloten worden op het Bels Lijntje bij 

de ontwikkeling van Heizijde richting Sint Jozef ziekenhuis en Merksplas. 

Bij niveau I – Inrichting en Ontwerp worden maatregelen voorgesteld om de 

veiligheid van de kruispunten te verbeteren. 

Gezien het geringe aantal grote kruispunten, hebben we dit onderdeel positief 

beoordeeld. 

2.2.4. ACTIES OP NIVEAU VAN ‘STRUCTUUR’


S1. Aansluitingen die nu onduidelijk zijn verbeteren.


S2. Kruispunt met Heizijde en kruispunt met Hollandsestraat in Turnhout in

relatie tot nieuwe ontwikkelingen nader bekijken. 
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2.3. Gebruik 

2.3.1. INTENSITEIT FIETSVERKEER 

In 2009 heeft de provincie Antwerpen tellingen uitgevoerd op het Bels Lijntje. Op 

weekdagen rijden er een 250 tal fietsers per rijrichting per dag. Op zondag kan 

dit zelfs oplopen tot 380 fietsers/rijrichting/dag. Naar verwachting geven deze 

cijfers een goed beeld van het huidige gebruik. Dit is al een mooi aantal fietsers 

op een redelijk lang traject. 

De route loopt in een mooie rechte lijn tussen Turnhout en Baarle langs 

verschillende attractiepunten (zie onderstaande tabel). Bovendien maakt de 

route onderdeel uit van verschillende toeristische fietsroutes. 

Turnhout station, tewerkstelling, scholen, cultuur 

park, stadsboerderij 

Boones Blijk 

Klein Engelandhoeve, landschap, natuurgebied Turnhouts Vennegebied 

(Europees niveau), uitkijktoren 

Ravels landschap 

Baarle-Hertog 

Baarle-Nassau 

Toeristische trekpleister 

Dit onderdeel is als positief beoordeeld. 

2.3.2. SNELHEID GEMOTORISEERD VERKEER 

Vooral de snelheid van het gemotoriseerd verkeer ter hoogte van de kruispunten 

is van belang, zowel op de N-wegen als op de lokale wegen die worden gekruist. 

De snelheid op de N-wegen is te hoog om adequaat te reageren op een 

plotseling overstekende fietser. Bovendien is het voor fietsers moeilijk in te 

schatten of overgestoken kan worden als verkeer harder rijdt dan 50 km/u. Door 

de geometrie van de kruispunten is het zicht voor fietsers ook niet altijd goed 

(scheef naar achteren bijvoorbeeld). 

Voor het plaatselijk verlagen van de snelheid naar 50 km/u op de N weg is 

medewerking vereist van het gewest. Vanwege de trajectcontrole op de N119 is 

het niet mogelijk om verschillende snelheidsregimes te hanteren. Een formele 

snelheidsverlaging ter hoogte van de kruispunten is daarom geen optie. 

De snelheid op de andere kruisende wegen zou tot maximaal 50 km/u moeten 

worden teruggebracht, in combinatie met zichtbaarheidsmaatregelen. 

We hebben dit onderdeel als negatief beoordeeld. 
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2.3.3. INTENSITEIT AUTOVERKEER 

De route is vrijliggend. Wel loopt er een N-weg parallel aan het Bels Lijntje en 

wordt een andere N-weg gekruist, maar de intensiteiten zijn relatief laag en de 

parallelle weg ligt op enige afstand. 

We hebben dit onderdeel als positief beoordeeld. 

2.3.4. SAMENSTELLING GEMOTORISEERD VERKEER 

Het Bels Lijntje wordt gebruikt door fietsers, maar ook door voetgangers. Omdat 

er geen aparte voetpaden zijn, maken voetgangers gebruik van dezelfde rijweg. 

Dit kan hinder veroorzaken en zou moeten worden voorkomen door het 

aanbieden van aparte voetpaden of alternatieve routes voor wandelaars. 

Het verkeer op de parallelle en kruisende wegen kent redelijk wat verkeer en 

ook een belangrijk aandeel vrachtverkeer. Doorgaand vrachtverkeer wordt bij 

voorkeur geweerd, maar lokaal vrachtverkeer vormt in principe geen probleem. 

Omdat de N-weg op afstand van de het Bels Lijntje ligt, hebben we de 

samenstelling van het verkeer toch als positief beoordeeld. 

2.3.5. ACTIES OP NIVEAU VAN ‘GEBRUIK’


G1. Snelheid kruisend verkeer op lokale wegen verlagen naar 50 (BuBeKo) of 30

(BiBeKo) met attentieverhogende maatregelen. 

G2. Voorzieningen voor voetgangers langs fietspad 
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2.4. Inrichting en ontwerp 

2.4.1. VOORRANGSSITUATIE 

Het Bels Lijntje kruist een aantal N-wegen waar de fietser goed moet opletten 

bij het oversteken. Het gaat hierbij om 2 ‘scheve’ kruisingen met de N119 en 

een haakse oversteek van de N132. Het is van belang dat het oversteken veilig 

kan gebeuren. Omdat het autoverkeer hier 70 mag rijden is het belangrijk dat de 

fietser tijdens het oversteken goed zicht heeft op het autoverkeer en omgekeerd 

dat de automobilist de fietsers tijdig ziet. Het volgende principe wordt 

voorgesteld bij het kruisen van N-wegen: 

▫	 Fietsers tijdig attenderen op de naderende kruising door maatregelen, 

zoals: 

- ruim voor het kruispunt markeringen op het fietspad voorzien om het 

gevaarlijke kruispunt aan te kondigen 

- bord op fietspad om gevaarlijk kruispunt aan te kondigen 

Groene Routes-R6-Turnhout-Baarle-mei2015.docx 16	 Timenco 



 

     

           

           

          

        

            

   

           

           

             

            

        

          

           

            

             

        

      

         

             

             

          

          

              

           

           

       

        

 

            

     

          

          

         

            

             

           

              

         

        

           

     

        

    

            

            

            

              

  

 

  

▫	 Fietsers laten stoppen alvorens over te steken zodat naderend autoverkeer 

goed kan worden ingeschat. Dit kan worden gerealiseerd door het plaatsen 

van een fysieke begrenzing zoals beugels. Paaltjes vermijden omdat hiermee 

makkelijk eenzijdige ongevallen kunnen plaatsvinden. Hagen aan weerszijden 

langs de weg kunnen voorkomen dat fietsers toch proberen om rijdend over 

te steken. 

▫	 Fietsers in 1 keer laten oversteken. Omdat er vaak in groepen wordt 

gefietst kan een midden-eiland onveilig situaties opleveren als een deel van 

de groep al start en het eiland nog bezet is door voorgaande fietsers. 

Daarom wordt hier geopteerd voor een oversteek in 1 keer met voldoende 

wachtruimte voor fietsers aan weerszijden van kruising. 

▫	 Automobilisten goed attenderen op naderen oversteek door middel van 

borden en het vergroten van de zichtbaarheid van de oversteek door 

aanpassingen aan de beplanting en de fysieke begrenzing van het fietspad. 

▫	 Door de trajectcontrole op de N119 wordt de maximum snelheid van 70 

km/u over het algemeen goed gerespecteerd. Extra snelheidsremmende 

maatregelen zijn daarom niet nodig. 

Daarnaast zijn er verschillende kruispunten met omliggende lokale wegen. 

De fietsroute ligt vaak behoorlijk verscholen in het groen en omdat er verder 

geen verkeer is, kan er ook goed worden doorgefietst. Fietsers moeten bij het 

kruisen van dergelijke rustige weggetjes wel voorrang verlenen. Daarom is 

bijzondere aandacht gewenst voor de kruisingen waar men geen verkeer 

verwacht. Over het algemeen is het praktisch niet mogelijk om erg hard te rijden 

ter hoogte van de fietsoversteekplaatsen met lokale wegen. Ook op deze 

kruispunten moet de fietser voorrang verlenen. Het volgende principe wordt 

voorgesteld bij het kruisen van lokale wegen: 

▫	 Fietsers tijdig attenderen op de naderende kruising door maatregelen, 

zoals: 

- ruim voor het kruispunt markeringen op het fietspad voorzien om het 

gevaarlijke kruispunt aan te kondigen 

- bord op fietspad om gevaarlijk kruispunt aan te kondigen 

▫	 Verkeer op de kruisende straten attenderen op de fietsroute 

▫	 Snelheid van gemotoriseerd verkeer op kruisende wegen dient zo laag 

mogelijk te zijn, bij voorkeur 30 km/u en maximaal 50 km/u. 

Momenteel is er geen draagvlak om fietsers op het Bels Lijntje voorrang te 

geven op verkeer op kruisende lokale wegen (waar N-wegen gekruist worden, 

moet de fietsroute in elk geval altijd voorrang verlenen). Dit zou eventueel in de 

toekomst overwogen kunnen worden indien de snelheid van kruisend 

gemotoriseerd verkeer laag is door snelheidsremmende maatregelen, de 

fietsroute zeer goed herkenbaar en/of bekend is bij andere weggebruikers en 

automobilisten de voorrangssituatie respecteren. 

We hebben de Kruispunten auto-fietsnetwerk als negatief beoordeeld. 

2.4.2. WEGBREEDTE EN VERHARDING 

Het Bels Lijntje is met 3 meter breedte een relatief smal tweerichtingsfietspad. 

Op termijn zou dit verbreed kunnen worden. De aanbevolen breedte in het 

Vademecum is 2,50 – 3,50. Voor passerende duo-fietsers is 4 meter geschikter. 

Omdat de wegbreedte in principe in orde is, hebben we dit onderdeel als goed 

beoordeeld. 
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2.4.3. FIETSVOORZIENINGEN


Het Bels Lijntje is een fietsweg.


De fietsvoorzieningen worden als positief beoordeeld.


2.4.4. SNELHEIDSREMMING 

Snelheidsremming is vooral van belang op de wegen die het Bels Lijntje kruisen. 

De zichtbaarheid is vaak niet erg goed door de bosachtige omgeving zodat de 

kruispunten voor zowel fietsers als ander verkeer vaak onverwachts komen. Het 

is daarom extra belangrijk dat automobilisten langzaam rijden. Naast het omlaag 

brengen van de maximum snelheid zijn dwingende maatregelen nodig zoals een 

verhoogd kruispunt of rijbaan kussens. 

De huidige situatie wordt als onvoldoende beoordeeld. 

2.4.5. ACTIES OP NIVEAU VAN ‘INRICHTING EN ONTWERP’ 

AWV heeft verschillende onderhoudswerken gepland, die bij voorkeur worden 

gekoppeld aan de Groene Route visie op het Bels Lijntje. Het is daarom gewenst 

om kansen mee te nemen bij structureel onderhoud. Tijdige communicatie 

tussen de verschillende actoren is daarvoor noodzakelijk. Geplande werken: 

▫	 Herasfaltering van een traject van 500 meter van de N132 – westelijk van de 

kruising met de N119 (voorzien voor 2015), 

▫	 Herinrichting van het kruispunt van de N119 met de N132 (voorzien voor 

2016), 

▫	 Uitvoering van een module 13 voor de N132 waarbij de oversteek van het 

Bels Lijntje ook wordt heringericht met een bajonet voordat overgestoken 

kan worden (timing niet gekend). 

I1. Oversteek kruispunten met N-wegen beveiligen voor fietsers en beter 

zichtbaar maken voor automobilisten op de N-weg. 

I2. Oversteek kruispunten met lokale wegen beter zichtbaar maken voor fietser 

en automobilist door attentieverhogende maatregelen en verlagen snelheid 

op de kruisende weg. 

I3. Groene Route geschikt maken voor duo-fietsers. 

Groene Routes-R6-Turnhout-Baarle-mei2015.docx 18	 Timenco 



p

e

 

     

     

  

 

 

  

 

 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

   
 

 

 
 

 

 

  
   
  
 

 
  

 

 
 
 

  
 

  
  

  
  

  
 
  
  

   
 

 
   
 
 

 

 
 

 

  

 

     

 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

 

 

     

  

 

    

2.5. Samenvatting van de beoordeling en maatregelen 
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3. Het maatregelenpakket
�

Het Bels Lijntje is eigenlijk al een Groene Route. Maar de situatie kan wel 

verbeterd worden, vooral op gebied van verkeersveiligheid en comfort. De 

bovenstaande maatregelen gaan uit van de minimaal benodigde maatregelen om 

de route verkeersveilig in te richten als een Groene Route met gemengd 

fietsverkeer. De grijze gemarkeerde maatregelen moeten in ieder geval 

genomen worden om de veiligheid te verbeteren. De overige maatregelen zijn 

gewenst of versterkend. 

3.1.1. VOLGORDE VAN DE MAATREGELEN 

De maatregelen zijn geordend naar volgtijdelijkheid. Het gehele traject is 

geschikt als Groene Route. Het schema op pagina geeft de maatregelen per 

wegsegment weer. 

1.	 Omgeving scoort hoog en op dit punt worden ook geen maatregelen 

voorgesteld. 

2.	 Op niveau van Structuur is vooral het kruisen van het Bels Lijntje met het 

overige wegennet een aandachtspunt vanwege de verkeersveiligheid. 

Daarnaast sluiten een aantal straten rondom het Bels Lijntje momenteel niet 

goed aan waardoor fietsers zelf routes creëren of de route niet kunnen 
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gebruiken. Dit is een punt waar continue op gelet moet worden bij 

ontwikkelingen rondom deze Groene Route. 

3.	 Bij Gebruik bestaat de belangrijkste maatregel uit het invoeren van een 

zone-30 (BiBeKo) of een zone-50 (BuBeKo) op de omliggende kruisend lokale 

wegen. Dit moet eventueel ondersteund worden fysieke snelheidsremmende 

maatregelen (zie volgende stap). Het verbreden van de fietsinfrastructuur 

levert een duidelijke comfortverhoging op. Uitgangspunt zou moeten zijn dat 

twee duo-fietsers elkaar kunnen passeren zonder achter elkaar te hoeven 

fietsen of in de berm gedrukt te worden. 

4.	 De maatregelen bij Inrichting zijn vooral gericht op het beter voor elkaar 

zichtbaar maken van de fietser en de automobilist en het creëren van veilige 

oversteken. Fietsers moeten tijdig geattendeerd worden op de naderende 

kruising door markeringen op het fietspad. Daarnaast is het van belang dat 

fietsers die een N-weg moeten oversteken gedwongen worden om stil te 

staan en goed te kijken. Het is daarom belangrijk dat ze voldoende 

wachtruimte hebben aan weerzijden. De snelheidsverlaging op de lokale 

wegen kan ter hoogte van de kruisingen fysiek worden ondersteund door een 

verhoogd kruispunt of drempels c.q. rijbaankussen op de rijbaan voor auto’s 

indien de snelheid te hoog blijft. Ondersteuning met bebording indien nodig. 
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3.1.2. OVERZICHT MAATREGELEN GROENE ROUTE 

Onderstaande tabel laat de maatregelen nog een keer op een rij zien. De 

maatregelen in vet zijn in ieder geval nodig om het traject als Groene Route in 

te richten. De overige maatregelen zijn ondersteunend. 

Voor de kosten hebben we een onderverdeling in orde grootte gehanteerd. 

● 

gemeente 

☺

inspanning door de 

minder kosten 

● Maatregelen zoals het zoeken naar een alternatieve 

route of afstemming met ander beleid vragen vooral een 

inspanning van de gemeente. 

€ 

€ € 

onder 3.000 € 

3.000-10.000 € 

☺ Maatregelen die leiden tot het schrappen van kosten, 

bijvoorbeeld uitdovingsbeleid ivm belijning (niks doen, 

huidige belijning laten wegslijten). 

€ € € 

€ € € € 

€ € € € € 

10.000-50.000 € 

50.000-100.000 € 

meer dan 100.000 € 

€ Kostenindicatie die is bedoeld om een idee te krijgen 

van de orde grootte. De uiteindelijke prijs hangt af van 

verschillende variabelen zoals de lengte, aantal en de 

gekozen uitvoering. Ook het verwijderen van huidige 

voorzieningen, de ondergrond en eventuele 

onteigeningen beïnvloeden de uiteindelijke prijs. 

Maatregelen Termijn Actie Kost 

S1. Aansluitingen vanuit omgeving die nu 

onduidelijk zijn verbeteren 

Continue (in combinatie met 

andere herinrichting) 

€ 

G1. Snelheid kruisend verkeer op lokale 

wegen verlagen naar 30 BiBeKo of 50 

BuBeKo 

Kort Zone borden of 

specifieke 

bebording 

€€ 

G2. Voorzieningen voor voetgangers parallel 

aan Bels Lijntje 

Middellang In combinatie met D2 € 

I1. Oversteek kruispunten met N-wegen 

beveiligen voor fietsers en 

zichtbaarheid verhogen. 

Kort Ontwerp maken €€€ 

I2. Zichtbaarheid kruispunten met lokale 

wegen verhogen en snelheid 

autoverkeer verlagen. 

Middellan 

g 

Hangt samen met 

I1 

€ 

I3. Verbreden Bels Lijntje voor 

comfortverhoging van duo-fietsers en 

inhalende fietsers 

Middellang Ontwerp maken, in 

combinatie met C2 

€€ 
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gemeente Turnhout Ravels Baarle Hertog - Baarle Nassau 
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Bijlage 1 – Verslag werkbijeenkomst met gemeenten
�
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       Bijlage 2 – Excel tabel Analyse
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gemeente Turnhout Ravels Baarle Hertog - Baarle Nassau 
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